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Ladabordwandsystem ra1 t Sch1ebee1nhe1t 



Die Erfindung betrlfft ein Ladebordwandsystem zur 
Befestigung an Fahrzeggen, Insbesondere Lastkraftfahr- 
xeugen, umfassend wenlgstens e1n aus zwai im wesent- 
lichen parallel voneinander beabstandeten Tragwerken 
bestehendes Hubtragwerk, eine im wesentl Ichen platten- 
fSrmlge Ladebordwand zum Heben und Absenken elner Last, 
wenlgstens eine Hubaktuatoreinrichtung zum Heben und 
Senken der Ladebordwand sowie eine im wesentllchen in 
FahrzeugUngsrichtung h1n und her bewegbare, am Fahrzeug 
befestlgbare Schlebeelnhel t, an der wenlgstens das 
Hubtragwer r k, die Ladebordwand sowle wenlgstens die 



Ladebordwandsysteme dieser Art s1nd In den verschle- 
densten Ausf tthrungsformen bekannt und flnden Insbeson- 
dere Anwendung bei Lastkraftfahrzeugen, um rait den 
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Lastkraftfahrzeugen zu transportierende Lasten am 
Einsatzort von der Ladepl attforrn des Lastkraf tf ahrzeuges 
auf die Fahrbahn, auf der das Lastkraf tfahrzeug steht, 
absenken zu kfinnen^/ so da8 die Last dann anderweltig zum 
Bestimmungsort verbracht werden kann./Das glelche gilt 



Last wird auf die slch auf der Fahrbahnebene befindende 
Ladebordwand aufgebracht, die Ladebordwand wird auf die 
H6he der Ladepl attforra des Lastkraf tf ahrzeuges angehoben 
und nachfolgend auf die Ladepl attform verbracht. 

Be1 einlgen Ladebordwandsysteaien, die neben der Hubak- 
tuatoreinr ichtung auch eine Klappaktuatoreinr ichtung 
aufweisen, d.h. auch ein entsprechendes Kl apptragwerk, 
wird dann, wenn der Entlade- bzw. Bel adevorgang beendet 
1st, die Ladebordwand aus der Hori zontal en , in der s1e 
sich zum Be- und Entladen befindet, 1n die Vertikale 
verschwenkt, so dafi die Ladebordwand auch als rUckwarti- 
ger AbschluB der LadefUche bzw. eines kofferartig 
ausgebildeten Laderaums dienen kann. 

Be1 etner anderen Art eines Ladebordwandsystems 1st, wie 
gesagt, ledlglich eine Hubaktuatoreinrichtung und somlt 
auch nur e1n Hubtragwerk vorgesehen, oder es 1st eben- 
falls neben dem Hubtragwerk und der Hubaktuatoreinrich- 
tung auch eine Kl appaktuatoreinr ichtung und ein Klapp- 
tragwerk vorgesehen, wobei aber das Klapptragwerk in 
Verbindung mit der Kl appaktuatoreinrichtung lediglich 
eine elnige Grad grofle Schwenkbewegung (Kl appbewegung) 
der Ladebordwand ausftihren muB, um be1 auf der Fahrbahn- 
ebene abgesenkter Ladebordwand deren freles Ende zur 
Anlage auf die Fahrbahn abkippen zu k5nnen, um die auf 
die Ladebordwand zu verbringende bzw. von dieser abzula- 
denden Last stdrende ohne Stufe handhaben zu kttnnen. 
RegelmSBig ist die 1 etztgenannte Ausgestal tung des 



fllr den Bel adungsvorgang eines 




3 

Ladebordwandsystems, ob nun ginzllch ohne Kl appaktuator- 
einrichtung und Kl apptragwerk oder mit Klappaktuatorein- 
richtung und Klapptragwerk derart ausgestal tet , daB die 
Ladebordwand, anders als be1 den oben zuerst genannten 
Ladebordwandsystemen, bei der die Ladebordwand als im 
wesentlichen durchgehendes pi attenffirmiges Element 
ausgebildet 1st, in etwa mittig ISngs einer Achse quer 
2ur FahrzeugHngsrichtung faltbar, um ihre Ausdehnung 1n 
Fahrzeuglangsrichtung auf ca. die HSlfte zu vermindern. 
So kann die Ladebordwand, die an der gattungsgemSS 
genannten Schiebeeinheit befestlgt 1st, unter das 
Fahrzeug geschoben werden, so daB das Ladebordwandsystem 
wShrend des Fahrens des Fahrzeuges nicht Ober die das 
Fahrzeug begrenzenden Konturen nach hinten heraussteht. 
Oerartige Systeme, die auch Faltladebordwandsysteme 
genannt werden, beflnden sich, w1e eingangs schon 
angedeutet, in den verschiedensten Ausgestaltungen im 
Elnsatz, 

In nahezu alien denkbaren Fallen werden diese Ladebord- 
wandsysteme zusammen mit der Herstellung der Karosserie 
eines karosseriel os gelieferten Fahrzeuges nachtrfiglich 
an das Fahrzeug angebaut. Die Hersteller von Ladebord- 
wandsystemen einerselts sind regelmaSig nicht die 
Hersteller von Karosserlen fiir Fahrzeuge und, Insbeson- 
dere bei Lastkraftf ahrzeugen , auch nicht die Hersteller 
der Lastkraftfahrzeuge selbst. Zudera ist es bekannt, daB 
das Chassis unterschledl 1cher Kraftf ahrzeuge unter- 
schiedlicher Hersteller gewfihnlich sehr unterschledl ich 
ist, so daS aufwendige Adaptionsvorrichtungen vorgesehen 
werden mflssen, um f ahrzeugtypl sch speziallsiert das 
Ladebordwandsystem mit dem Fahrzeug verbinden zu kdnnen. 
Je nach Fahrzeugtyp werden derartige Ladebordwandsysteme 
unmlttelbar unter die die Ladepl attform bildende Kon- 
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struktion montiert, bisweilen auch an den Achsen oder 
sonstlgen Bef estl gungsorten . 

Die bekannten Befestigungsorte fttr das gattungsgemafte 
Ladebordwandsystem erfordern gesonderte, aufwendig 
auszubildende Anpassungseinr ichtungen, Insbesondere 
dann, wenn derartige Ladebordwandsysteme unmlttelbar 
unter die Ladepl attform des Fahrzeuges montiert werden. 
Zudem bieten die bisherigen Ladebordwandsysteme einen 
gerlngen Schutz gegen mogliche, auf das m1t dera gat- 
tungsgemaflen Ladebordwandsystem ausgerflstete Fahrzeuge 
elnwlrkende KrSfte, wie sie be1 spiel swelse durch e1n 
auffahrendes Fahrzeug hervorgerufen werden, d.h. e1n 
Auffahrunfall fahrt bisher regelmaBIg zur vollsUndigen 
Zerstfirung des Ladebordwandsystems und vielfach auch zu 
sehr umfangrelchen SchSden des Fahrzeuges selbst, an dem 
das Ladebordwandsystem angebracht 1st. 

Es 1st somit Aufgabe der vorliegenden Erflndung* e1n 
Ladebordwandsystem der elngangs genannten Art zu schaf- 
fen, das auf elnfache Weise an ein Kraftf ahrzeug mon- 
tiert werden kann, ohne daB dazu aufwendige Montagekon- 
struktionen, angepaSt an die unterschiedllchen Fahr- 
zeugtypen und die unterschiedl ichen bisherigen Orte der 
Montage, ndtlg s1nd, und das nachtrSglich an 1m Einsatz 
beflndliche Fahrzeuge montiert werden kann, ohne daft 
grundsstzl iche Umbau- und AnpassungsmaBnahmen vorgesehen 
werden milssen, das elnfach und kostengiinstlg herstellbar 
1st und schnell und elnfach montlerbar 1st. 

GelSst w1rd die Aufgabe gem&B der Erfindung dadurch, daB 
die Schiebeeinheit am Tragrahmen des Fahrzeuges befe- 
stlgbar 1st. 
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Der Vorteil der erf i ndungsgem&Ben L6sung besteht im 
wesentlichen darin, dafl der Tragrahmen e1ne weitgehend 
kraf tschl Ussige Montage des Ladebordwandsystems ermfig- 
11cht. Zudem besteht das Chassis be 1 Fahrzeugen regel- 
maBig aus Tragrahmen, be1 denen die gatt ungsgemifien 
Ladebordwandsysteme verwendet werden, d.h. aus Trager- 
elementen, die das gesamte Fahrzeug in Ungsrichtung 
Qberspannen, wobei an diesen Tragerelementen regelmaBIg 
auch die Achsen des Fahrzeuges sowie das Antriebsaggre- 
gat des Fahrzeuges befestlgt $1nd. Insofern 1st der 
Tragrahmen ein auBerordentl 1ch geelgneter Anbringungsort 
ftlr die Schi ebeeinhei t . Zudem kdnnen alle auf das 
Ladebordwandsystem einwi rkenden KrSfte aufgrund der 
erf IndungsgemSB vorgeschl agenen Lflsung ohne Umweg direkt 
in den Tragrahmen des Fahrzeuges eingeleltet warden. 
Dadurch ergibt sich eine sehr slchere Verbindung zwl- 
schen der Schiebeel nhel t bzw. des Ladebordwandsystems 1n 
seiner Gesamtheit und dem Tragrahmen des Fahrzeuges. 
Obwohl der Tragrahmen derartiger Fahrzeuge unterschied- 
Hcher Hersteller nlcht genormt 1st, 1st eine Anpassung 
bzw. Verbindung der Schiebee1nhe1t mit dem Tragrahmen 
von Fahrzeugen auch unterschiedl icher Hersteller doch 
insoweit ohne grundlegende Konstrukt1ons5nderungen bzw. 
Anpassung mSglich, da das konstruktive PMnzip der 
Tragrahmen bei derartlgen Fahrzeugen, wie schon eingangs 
erwMhnt, glelch 1st, so daB eine problemlose Montage 
bzw. Anpassung der Sch1ebee1nheit an das Fahrzeug, w1e 
angestrebt, schnell mdglfch 1st. 

Be1 einer vortel 1 haf ten Ausgestal tung der Erfindung ist 
die Schiebeeinhei t Ober wenigstens eine Traverse, die 
den Abstand zwischen zwel den Tragrahmen 1m wesentlichen 
bildenden TrSgern Uberspannt, an dem Tragrahmen befe- 
stlgt. Diese auBerordentllch einfache aber sehr effek- 
tlve Befestigung der Schiebeeinhei t erlaubt die Jewei- 
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lige Anpassung an die den Tragrahmen des Fahrzeuges In 
diesem Falle bildenden, voneinander beabstandeten beiden 

Trfcgern derart, daB die Traverse lediglich auf die 

geeignete Unge entsprechend dent Hchten Abstand der 

beiden TrSger angepaBt zu werden braucht, ohne daB 
weitere MaBnahmen der Anpassung erforderlich sind. 

GemSB einer welteren vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung weist die Traverse an ihren beiden Enden mit 
der Traverse verbundene St i rnel emente auf, liber die die 
Traverse an den den Tragrahmen bildenden TrSgern befe- 
stigt 1st. Urn dabei an dem Tragrahmen des Fahrzeuges 
kelne die Festigkeit des Tragrahmens beeintrachtigende 
Schweifiverbi ndungen vornehmen zu mussen, weisen die 
St 1 rnelemente eine Mehrzahl von Lfichern auf, die zur 
Aufnahme von Bolzen dienen, uber die die Schiebeeinhei t 
bzw. die Traverse der Sch 1 ebeel nheit an den Tragrahmen 
Itisbar befestigbar 1st* 

Bei einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung des 
Ladebordwandsystems kann die Schi ebeel nheit uber klauen- 
artig ausgebildete Kl emmel emente, die Qber horizontale 
Stege der den Tragrahmen bildenden TrSgern greifen, 
losbar befestigbar seln. E1ne derartlge vorteilhafte 
8efestigungsmdglichkeit kann 1mmer dann sinnvoll seln, 
wenn die den Tragrahmen bildenden voneinander beabstan- 
deten Trfcger bei spiel swei se im Querschnitt als U-profil- 
fdrmige oder als doppel t-T-prof i 1 ffirmige Triger ausge- 
bildet sind. Die klauenartige ausgebl 1 deten Klemmelemen- 
te greifen dann Qber die zur Fahrbahnebene im wesent- 
lichen parallel ausgebildeten Stege derart im Quer- 
schnitt geformter Trfcger, 

Besonders vorteilhaft 1st es f die Traverse Ungenver- 
schiebbar auszubilden, beisplelswelse derart, daB diese 
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teleskopartig ausgebildet 1st, so daB ohne zusfttzliche 
fertigungstechnlsche MaBnahmen e1ne Anpassung an unter- 
schiedlich voneinander beabstandete Trager des Tragrah- 
mens mfiglich 1st* 

Vortellhaft 1st es, die Traverse an der Schiebeeinhel t 
derart zu befestigen, daft dlese s1ch be1 Krafteinwirkung 
im wesentlichen 1n Fahrzeugl Sngsrichtung bei Ober- 
schrelten eines vorbestimmten Kraf tbetrages gegenUber 
dew Tragrahmen im wesentlichen in Fahrzeug! Sngsrichtung 
bewegen kann. Auf dlese Welse kann innerhalb eines 
bestimmten Betrages die Energie eines auf das am Kraft- 
fahrzeug befestigte Ladebordwand auffahrenden anderen 
Fahrzeuges wenigstens teilweise absorbiert werden und 
der nicht absorbierte Betrag in den Tragrahmen des 
Fahrzeuges eingeleltet werden. Eine derartige Energie- 
absorption kann vortellhafterwelse dadurch erreicht 
werden, dafl die Schiebeeinhel t an 1hrer zur Traverse 
gerichteten Seite wenigstens zwei gegenuberl legend 
voneinander beabstandete Schenkel aufweist, in der 
langlocher zur Befestlgung der Traverse ausgebildet 
sind. Oiese Langltfcher haben dabei eine doppelte Funk- 
tlon, d,h. s1e gestatten elnmal die Verschiebung der 
Schiebe1nhe1t relativ zur Traverse bet Oberschrei ten 
einer vorbestimmten Kraft, die durch entsprechende 
Elnstellung des Sltzes einer Befestigungsmutter auf 
elnem Bolzen eingestellt wlrd, der durch die Traverse 
und durch die Langlficher hindurchgrei ft » und sie ge- 
statten auch elnen Ausgleich der MaBtol eranzen zwlschen 
den den Tragrahmen bildenden TrSgern. 

Die Schiebeeinheit selbst 1st vortellhafterwelse derart 
gestaltet, daB sie wenigstens zwei im wesentlichen 
parallel voneinander beabstandete, als Trfiger ausgebil- 
dete, relativ zum Fahrzeug feststehende Fllhrungsel emente 
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aufwelst, sowie wenigstens zwei im wesentlichen parallel 
voneinander beabstandete, als TrSger ausgeblldete, 
relativ zum Fahrzeug 1 Sngsverschi ebbare Schiebeelemente , 
die in den Fuhrungsel ementen gefOhrt hin und her beweg- 
bar slnd. Dabei bilden vorzugsweise die FOhrungsel emente 
gleich2e1tig elnen wesentlichen Teil der Tragkonstruk- 
tlon der Schiebeeinheit , d.h. die Ftihrungsel etnente sind 
gl ei chzei tig Tragerelemente der Schiebeel nhei t . 

Grundsfitzl i ch k5nnen die Ftihrungsel emente in beliebig 
geeigneter Form ausgeblldet sein, urn darln die Schiebe- 
elemente geeignet zu ftlhren und auf die Schiebeel emente 
einwirkende vertikale Krafte bzw. Kraft komponenten 
aufzunehmen, wenn die Ladebordwand aktiv i st » bei- 
spielsweise belm Heben und Senken der Ladeplattform. 
Vorteilhafterwelse ist das FQhrungsel ement dazu derart 
gestaltet, daB es einen im wesentlichen C-form1gen 
Querschnitt aufweist, so dafl ein entsprechend ausgebil- 
detes Schiebeelement im FOhrungsel ement vorzugsweise 
gleitend im so gebildeten, teilweise seitUch offenen 
Fllhrungskanal im FOhrungselement gefQhrt werden kann. 

Urn das Hin- und Herschieben der Schiebeeinhei t bzw. der 
Schiebeelemente in den FQhrungselementen jedoch noch zu 
erle1chtern» d*h* eine m&glichst grofle Reduzierung der 
Reibung zu errelchen, werden vorzugsweise die Schiebe- 
elemente in den FQhrungsel ementen fiber an den Schiebe- 
el ementen befestigte Radelemente gefQhrt, d.h, die 
f Radel emente rollen im in vertikaler Rlchtung beidseltig 
: durch die C-fdrmig im Querschnitt ausgebildeten FQh- 
rungsel emente gebildeten seitlich offenen Fiihrungsraum, 

Bei einer noch anderen vorteilhaften Ausgestal tung der 
Ladebordwand weist die Schiebeeinheit In Fahrzeugl angs- 
richtung wenigstens in Ausziehri chtung der Schiebeele- 
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mente wirkende, deren Ausziehhub In FahrzeugUngsri ch- 
tung begrenzende AnschUge auf. Dadurch wird slcherge- 
stelltt daB die Sch iebee i nhel t nicht Qber den Ort der 
AnschUge hinaus vom Fahrzeug weg bzw, aus 1hm hervor 
herausgezogen werden kann. 

Die AnschUge haben aber vorteil hafterwei se auch noch 
e1ne weltere Funktion, nSmlich der Aufnahme und Ober- 
leitung der Kraft, die 1m herausgezogenen Zustand der 
Sch 1 ebeei nhei t insbesondere bei dem bestimmungsgemSBen 
Gebrauch der Ladebordwand aaf die Ladepl attform beim Be- 
und Entladen auf diese einwirkt, d.h. die von der Lade- 
plattform Qber die Tragwerke in die Schi ebeel emente 
eingeleiteten KrSfte zusitzlich ilber die AnschUge in 
den feststehenden Tell der Sch1ebee1nhe1t einzuleiten 
und von dort in das Chassis des Fahrzeugs, an dem das 
gesamte Ladebordwandsystem befestigt 1st. Dazu weisen 
vorzugsweise die AnschUge ein in FahrzeugUngsrichtung 
ausgerichtetes Loch auf, in das bei maximalem Ausziehhub 
an den Schlebeelementen ausgeblldete Tragstlfte ein- 
grei fen. 

Urn den Sitz der Tragstlfte in den Ldchern beim maximalem 
Ausziehhub der Schlebeelemente zu verbessern bzw. 
optimal zu gestalten, sind die Locher und die Tragstlfte 
in Langsrichtung konisch ausgebildet, was gleichzeitlg 
auch zum Ausgleich von Toleranzen sowohl in den F Dh— 
rungselementen als auch in den darin gleitenden oder 
rollenden Schlebeelementen beitr&gt, d.h. die konisch 
ausgebildeten Tragstlfte werden auch beim Eintritt in 
die L5cher geftthrt, bis sie ihren endgiiltigen Sitz in 
den LSchern errelcht haben. 

Urn auch in FahrzeugUngsrichtung auftretende Toleranzen 
der Sch1ebee1nheit bzw. der FQhrungselemente und der 
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darin hin- und herbewegbar aufgenommenen Sch 1 ebeel emen te 
auszugl e1 chen, was zudem auch baulichen Gegebenhei ten 
Rechnung trSgt, die be i dem Chassis des Fahrzeugs zu 
* beachten sind, an dem das Ladebordwandsystem zu befe- 
stigen ist, sind die Anschlage in FahrzeuglSngsrlchtung 
verstellbar angeordnet, wobei dafUr in den Fllhrungsel e- 
menten beispielsweise LanglScher vorgesehen sind, durch 
die beispielsweise Bolzen greifen kfinnen, die in ent- 
sprechende Gewi ndel dcher der AnschlSge greifen, 

Es ist ebenfalls vorteilhaft, daS die Schiebeeinheit in 
Fahrzeugl&ngsrichtung wenigstens in Hineinschubrichtung 
der Sth i ebeel emente wirkende, deren Hinei nschiebhub 
begrenzende Hinteranschl age aufweist , GrundsStzl 1 ch 
kftnnen auch die Hinteranschl &ge relativ zur Schiebeein- 
heit bzw. relatlv zu den Fflhrungsel ementen verstellbar 
angeordnet sein, um aus gleichem Grunde wie vorangehend 
dargelegt zu den vorderen Anschlagen eine Einstellmtfg- 
lichkeit haben. 

: In bestimmten Staaten ist es aufgrund gesetzlicher 
Vorschrlften zwingend erforderl i ch , daB das Kraftfahr- 
zeug konstruktiv so ausgestaltet ist, daS es energieab- 
sorbierende Zonen aufweist. Man spricht in diesem 
Zusamnjenhang von sogenannten Knauschzonen , um kinetische 

„ Energie, bedingt durch ein auf das Fahrzeug auffahrendes 
Fahrzeug, zu absorbieren, Diese Vorschrift gilt auch ftir 
Telle und Zusatzausrfis t ungen ( wie das erf 1 ndungsgemaBe 
Ladebordwandsystem, das nit dem Fahrzeug auf erfindungs- 
gemSBe Weise befestigt w1rd, Um diese sicherheitstech- 
nische und vielfach gesetzlich vorgeschriebene Vorgabe 
zu erf til 1 en , ist das Ladebordwandsystem vorteilhaf- 
terweise derart ausgestaltet, da8 die Hi nteranschHge 
bei Krafteinwirkung durch die Schiebeel emente oberhalb 
eines vorbestimmten Energiebetrages in Fahrzeugl 4ngs- 
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rlchtung Inelastisch verformbar ausgeblldet sind. Ober 
diese verhaltnismiBig einfache MaBnahme 1st, wie Versu- 
che ergeben haben, eine den gesetzlichen Bestlmmungen 
genQgende und sogar dariiber hlnausgehende Energieabsorp- 
tion erreichbar. 

Es g 1 bt gattungsgem&Be Ladebordwandsysteme, bei denen 
manuell die Schiebeeinhei t unter das Fahrzeug geschoben 
werden kann bzw. aus seiner Ruheposition unterhalb des 
Fahrzeuges herausgezogen werden kann. Obwohl das Be- 
streben bei derartlgen Udebordwandsystemen fortwahrend 
1st, diese be1 uneingeschrSnkter Stabilitat im Gewicht 
immer leichter auszubllden, um das Leergewlcht des 
derart ausgeriisteten Fahrzeuges noch weiter zu vermin- 
dern, 1st konstruktlonsbedingt immer noch e1n solches 
Mlndestgewicht auch gewichtsreduzi erter Ladebordwandsy- 
steme der gattungsgemafien Art zu verzeichnen, die ein 
manuelles H1n- und Herschleben der Schi ebeei nhel t 
dennoch nur mit betrSchtl ichem manuellen Kraftaufwand 
ermoglicht* Vorteilhaft ist es deshalb, die Schiebeein- 
helt tnittels elnes Schiebeaktuators bin und her bewegbar 
auszubilden, wobei der Schlebeaktuator vorzugsweise 
durch wenigstens ein pneumatlsch und/oder hydraulisch 
betriebenes Kol ben-Zyl inder-System gebildet wird. 
GrundScitzl 1 ch 1st es aber auch m6gl1ch, elnen elektrisch 
betriebenen Schlebeaktuator vorzusehen. Zu dessen 
Betrieb kann bei spiel swei se das immer vorhandene elefc- 
trische Ortnetz des Fahrzeuges herangezogen werden. Be 1 
dafQr vorgesehenen pneumatisch und/oder hydraulisch 
betriebenen Kol ben-Zyl inder-Systemen kann das bei 
Fahrzeugen, insbesondere bei Lastkraf tf ahrzeugen , 
regelmSBig vorhandene pneumatische und/oder auch hy- 
draulische System des Fahrzeuges herangezogen werden, 
oder aber ein pneumatisches und/oder hydraul isches 
System kann Verwendung finden, das regelreSBig fQr die 
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Hub- und Senkbewegung der Ladebordwand und ggf. auch der 
Kl appbewegung der Ladebordwand gesondert vom entspre- 
chenden pneumati schen und/oder hydraul i schen System des 
Fahrzeuges erzeugt wird. 

Um ein moglichst parallels Anheben der Tragwerke bei 
der Hubbewegung und ggf. auch be 1 der Kl appbewegung der 
Ladebordwand zu erreichen, was insbesondere dann von 
Wichtigkelt 1st, wenn lediglich e1n Hubaktuator, der 
lediglich auf ein Tragwerk aktiv wlrkt, vorhanden 1st, 
1st vorteilhafterweise e1n die Tragwerke mltelnander 
kraftschl Us s 1 g verblndender Quertr&ger vorgesehen t wobel 
der Quertrager itn Bereich der der Schiebeeinhel t abge- 
wandten Enden der Tragwerke angeordnet ist. 

Der QuertrSger ist dabel als Auf f ahrschutzel anient 
ausgeblldet, kann also neben der Erhflhung der Parallel- 
fuhrung der beiden Tragwerke ebenfalls als Element 
Verwendung finden, um innerhalb vorbestimmter Betrage 
die Energle elnes auf das Ladebordwandsystem auffahren- 
den Fahrzeuges aufzunehmen und (Jber die Tragwerke in die 
Schiebeeinhei t und von dort Qber die Traverse in den 
Tragrahmen des Fahrzeuges einzulelten. 

Der Quertrfiger kann im Pr1nz1p eine beliebige geelgnete 
Querschni ttsform aufweisen, Urn aber auch eine Torsion 
des QuertrSgers so welt w1e mdglich zu vermelden, d.h. 
insbesondere fur die Parall el f Ohrung der beiden Trag- 
werke belm Anheben und Absenken der Ladebordwand zu 
sorgen, weist der Quertrager elnen im wesentlichen 
rechteckigen Querschnitt auf, wobei vorzugsweise der 
Quertrager an seinen beiden Enden mit jewells einem 
Flanschsteg versehen 1st, fiber die er jeweils an einem 
Tragwerk befestlgt 1st. Die Tragwerke lassen sich bei 
dieser Ausgestal tung somit, da sie gesonderte Telle 
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sind, bei Besch&digung oder Zerstarung leicht austau- 
schen, was glelchermaBen auch f(ir den so ausgebl Ideten 
Quertrager mSglich 1st, 

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die beige- 
fdgten Zelchnungen anhand eines AusfUhrungsbeispieles im 
einzelnen beschrieben. Darin zeigen: 

in perspektl vischer Oarstellung das Ladebord- 
wandsystem in kompletter Form unter Weglassung 
des Tragrahmens des Fahrzeuges, an dem das 
Ladebordwandsystem befestigt wird, 

1n perspektlvlscher Oarstellung die Schiebe- 
elnheit des Ladebordwandsystems unter Weglas- 
sung von Einzelheiten, 

in perspektivischer Oarstellung e1n Schiebe- 
element, das in Fuhrungsel ementen der Schiebe- 
einheit hin und her bewegbar 1st, wobei am 
Schiebeelement ein Tragwerk und ein Hubaktuator 
Oder ein Kl appaktuator angreift (nlcht darge- 
stellt), 

in perspektivischer Oarstellung die Schiebe- 
elnheit des Ladebordwandsystems unter Weglas- 
sung von Einzelheiten, Jedoch vordere und 
hintere Anschl agelemente filr die Schlebeele- 
mente zeigend, 

Fig. 5a in perspektivischer Darstellung e1n Sthiebe- 
element, das in FQhrungsel ementen der Schiebe- 
einhelt h1n- und herbewegbar 1st, jedoch ran 
Rollenelementen versehen, die in den FUhrungs- 
elementen rollbar aufgenommen s1nd, 



Fig. 1 



Fig.- 2 



Fig/ 3 



F1g. 4 
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Fig. 5b e1n zweites, spiegelbildl ich zum in 5a ausge- 
bildeten Schiebeel ement, 



Fig. 6 in perspektivischer Darstellung das Ladebord- 
wandystem unter Weglassung der Ladebordwand, 
wobel s1ch die Schiebeel emente in einer mittle- 
ren Stellung zwischen vorderem und hinterem 
An$chlag befinden, 



Fig. 7 in perspektivischer Darstellung die beiden 
Tragwerke des Ladebordwandsystems , die das 
Hubtragwerk, ggf, auch das Kl apptragwerk, 
b 1 1 den und ein beide Tragwerke verbindender 
Quertriger in auseinandergezogener Darstellung, 

Fig, 8 das Ladebordwandsystem gemafi Fig. 1 in per- 
spekti vischer Darstellung, jedoch unter Weglas- 
sung der Ladebordwand und des Schi ebeaktuators , 
jedoch mit sichtbar an den Enden der Tragwerke 
ausgebildetem Quertrager, 

Fig. 9 das ladebordwandsystem gernSB den Fig. 1 und 9 
in perspektivischer Darstellung, wobei die 
Befestigung an zwel voneinander 1m wesentlichen 
parallel beabstandeten , das Chassis eines 
fahrzeugbildenden doppel t-T-Tragern erfolgt, 

Fig. 10 das Ladebordwandsystem gemSB Fig. 1 und 9 in 
perspektivischer Darstellung, wobei die Befe- 
stigung am Chassis des Fahrzeugs mittels 
Laschen erfolgt, die iiber die unteren> im 
wesentlichen horizontal ausgebi 1 deten Stege der 
doppel t-T-TrSger greifen, 

Fig* 11 eine Sei tenansicht des Fiihrungselements, 
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Fig. 12 eine Ansicht auf die Stirnseite des Fflhrungs- 
elements gemSfi Fig. 11, 

Fig. 13 eine Sei tenans 1cht auf ein Rol lenelement, das 
in den Fflhrungselententen gefilhrt und darln 
rollbar aufgenommen wird, und 

Fig, 14 in der Seitenansicht das hintere Ende eines 
Chassis eines Fahrzeuges, an dem das Ladebord- 
wandsystem befestigt 1st, schematised eine 
inelastlsche Verformung des hinteren Anschlags 
der Schiebeelemente darstellend. 

Es wird zunachst Bezug genotnmen auf die Darstellung von 
Fig, 1, in der das Ladebordwandsystem 10 zur Befestigung 
an Fahrzeugen 11, Insbesondere Lastkraftf ahrzeugen, 
komplett dargestellt i st . Aus Oberslchtl Ichkei tsgriinden 
1st auf eine detaillierte Darstellung des Fahrzeugs 11 
in den Fig. verzichtet worden und, soweit erforderl ich, 
in den Fig. lediglich durch entsprechende Linien des das 
Chassis des Fahrzeugs 11 bildenden Tragrahmens 100, 111 
schematisch dargestellt* 

Das Ladebordwandsystem 10 umfaBt wenigstens ein aus zwei 
1m wesentlichen parallel voneinander beabstandeten 
Tragwerken 13, 14 bestehendes Hubtragwerk 12. Weiterhin 
umfaBt es eine im wesentlichen pi attenf 6rmige Ladebord- 
wand 15 zum Heben und Absenken einer Last, wobei die 
hier dargestellte Ladebordwand 15 ein sogenannte Klapp- 
ladebordwand ist, d.h. sie kann auf die HSlfte ihrer 
LSnge In FahrzeugUngsrichtung, vergleiche Pf el 1 112, 
zusammengekl appt werden. Zudem 1st eine Hubaktuatorein- 
richtung 16 zum Heben und Absenken der Ladebordwand 15 
vorgesehen. Es kann auch eine Klappaktuatoreinrichtung 
17 vorgesehen sein, wenn belsplel sweise auch die Lade- 
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bordwand aus der Horlzontalen in die Vertikale geklappt 
warden soil, was bei bestimmten AusfUhrungen des Lade- 
bordwandsystems 10 der Fall sein kann t oder aber auch 
fur den Fall vorgesehen sem kann, da8 die Ladebordwand 
15, wenn sie auf die Oberflache einer Fahrbahn 115 
abgasenkt w1rd, die Spitze der Ladebordwand IS noch 
gerlng neigt. L1egt die Spitze der Ladebordwand auf der 
Fahrbahn 115, so 1st keine Schwelle vorhanden, so daS 
Lasten leicht auf die Ladebordwand 15 aufgebracht bzw. 
von dieser herunterverbracht werden kdnnen. SchHeBUch 
umfaBt das Ladebordwandsystem eine im wesentHchen in 
FahrzeugUngsrichtung 112, verglelche wiederum Pfeil 
112, hin und her bewegbare Schiebeeinhelt 18, an der 
wenigstens das Hubtragwerk 12, die Ladebordwand 15 sowie 
wenigstens die Hubaktuatoreinrichtung 16 und, falls 
vorhanden, auch die Klappaktuatoreinrichtung 17 befe- 
stigt sind. 

Die Schiebeeinhelt 18, vergleiche Fig. 2, wird im 
wesentlichen durch ein rahroenf ormiges Gestell aus zwel 
voneinander beabstandeten FUhrungselementen 30, 31 
gebildet, die die LSngstrSger der Schiebeeinhelt 18 
bilden, und aus zwei oder mehr QuertrSgern 40, 41 und 
42, die die FUhrungselemente 30, 31 liteinander bei- 
spielsweise Ober Schweifiverbi ndungen verbinden. An der 
Schiebeeinhelt 18 bzw. an den FUhrungselementen 30, 31 
s1nd an der zur Traverse 18, 19, verglelche F1g. 1 und 
5> gerichteten Seite 26 jeweils Schenkel 27, 28 ausge- 
bildet, die geeignet mit den FUhrungselementen 30, 31 
verbunden sind, bei spiel swei se mittels SchweiBung. Die 
Schenkel 27, 28 sind im wesentlichen parallel zu elnem 
hier nicht dargestellten unteren Ende des Tragrahmens 
110, 111 des Fahrzeuges 11, verglelche F1g. 5, ausge- 
rlchtet. In den Schenkeln 27, 28 sind Langlficher 29 
ausgebildet und ebenfalls im Quertrager 42. 
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Die Schlebeeinheit 18 w1rd bei der in den Figuren 
dargestellten Ausgestaltung des Ladebordwandsystents 10 
ttber zwei Traversen 19, 20 im wesentlichen rechtwinklig 
zur LAngsausdehnung der Ftihrungsel entente 30, 31 verbun- 
den, und zwar Ober die Schenkel 27, 28 sowie dan Quer- 
trSger bzw. die darln ausgebildeten Langlocher 29 
mlttels hier nlcht dargestell ter 8ol zen-Mutter-Verbin- 
dungen. An den Enden 21, 22 der Traversen 19, 20 sind 
Stirnelemente 23, 24 vorgesehen. Die Stirnelemente 23, 
24 weisen eine vorbestimmte Anzahl von Lflchern auf, Qber 
die die Traversen 19, 20 und somit die Schiebeeinhei t 18 
zwischen beiden Tragrahmen 110, 111 eines Fahrzeuges 
befestigt wird> und zwar bei spiel swei se mittels Bol- 
zen-Mutter-Verblndungen, die eine leichte Montage des 
Ladebordwandsystems 10 am Fahrzeug 11 gestatten, vgl. 
Fig, 6, 8 und 9. 

In Fig. 10 ist eine gegenQber der in den Fig. 6, 8 und 9 
dargestellten Befestlgung des Ladebordwandsystems 10 
bzw. der Schiebeeinheit 18 am Fahrzeug 11 modlflzierte 
Ausgestaltung der Befestigung ersichtlich. Anstelle der 
Stirnelemente 23, 24 sind Klemmelemente 230, 240 vorge- 
sehen, die iiber Bolzen mi t der jeweiHgen Traverse 19, 
20 Qber in den Traversen 19, 20 ausgeblldete Langlocher 
190, 200 verbunden werden kttnnen. Die Klemmelemente 230, 
240 greifen dabei beispiel swelse Qber die unteren 
horlzontalen Stege eines als doppel t-T-TrSger bei- 
splelsweise ausgebildeten Tragrahmens 110, 111 des 
Fahrzeugs 11. Die Klemmelemente 230, 240 kfinnen an 
beiden gegentlber! iegenden unteren Stegen des als dop- 
pelt-T-TrSgers ausgebildet sein, was aufgrund der 
perspektivischen Darstellung gemfiB Fig. 10 direkt nlcht 
erkennbar ist. 
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In den FQhrungselementen 30, 3] sind Ungs der FQh- 
rungselemente 30, 31 als Trager ausgebildete Schiebe- 
elemente 32, 33, verglelche Fig. 2, gefiihrt aufgenommen. 

Die Ftthrungselemente 30, 31, vgl. die F1g. 11 und 12, 
welsen einen im wesentlichen C-formigen Querschnitt auf 
und kflnnen aus geeignet gebogenem und geelgnet dlmen- 
sionlertem Stahlprofil hergestellt bzw. ausgebildet 
warden. Die Schiebeelemente 32, 33 k6nnen in Form eines 
Gleltsitzes 1n den FQhrungselementen 30, 31, durch deren 
Schenkel geeignet gefflhrt gleitend aufgenommen werden. 
Die Schiebeelemente 32, 33 kfinnen aber auch liber Rol- 
lenelemente 320, 321; 330, 331 in den FQhrungselementen 
30, 31 gefUhrt werden, wobei eine derartige Rolle in 
Fig* 13 in grfiSerer EinZelheit dargestellt 1st, vgl, 
auch die Fig. 5a und 5b. 

An den Schlebeelementen 32, 33 wird jeweils ein Tragwerk 
13 bzw. 14 befestigt und jeweils e1n Hubaktuator bzw, 
ein Kl appaktuator, so daB dlese so gebildeten Tragwerke 
13, 14 zusammen mit den entsprechenden An! enkpunkten an 
der Ladebordwand 15, verglelche Fig. 1, Jewells ein im 
wesentlichen parall elogrammfCrmlges Hubtragwerk 12 bzw, 
Kl apptragwerk bilden. Ober die Schiebeelemente 32, 33 
1st das gesamte Hubtragwerk 12 bzw. Kl apptragwerk 
zusammen mit der Ladebordwand 15, in den FQhrungsele- 
menten 30, 31 jeweils Ungsverschlebbar , d.h. unter das 
Fahrzeug 11 schiebbar bzw. aus einer Endposition unter 
dem Fahrzeug 11 in eine Arbel t spos 1 1 1 on herausziehbar . 
Dieses wird beispiel swei se mlttels eines Schiebeaktua- 
tors 34, verglelche Fig. 1, bewirkt, der hier als 
einfacher Schi ebeaktuator 34 dargestellt 1st, der aber 
auch als sogenannter Ooppel tschl ebeaktuator , der beider- 
seitig eine axlale Verlangerung bzw. eine axiale Verkur- 
zung ermfiglicht, ausgebildet sein kann. Der Schiebeak- 
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tuator 34 kann elektrlsch und/oder pneumattsch und/oder 
hydraulisch betrleben werden. 

An den Fuhrungsel ementen 30, 31 s1nd Anschlage 45, 46 
vorgesehen, die den Ausziehhub der Schi ebeel entente 32, 
33 und somlt der gesamten Schiebeeinhei t 18 1n Auszleh- 
richtung 113, vgl. F1g. 1, begrenzen. Die AnschHge 45, 
46 die 1m wesentllchen in die Schiebebahn der Schtebe- 
elemente 32, 33 in den FOhrungsel ementen 30, 31 hinein- 
ragen, weisen ein in Fahrzeugl angsri chtung 112 ausge- 
richtetes Loch 450, 460 auf. An den Schi ebeel ement&n 32, 
33 sind wlederum Tragstifte 322, 332 ausgebildet, deren 
Achse im wesentllchen in Fahrzeugl angsri chtung 112 
ausgerichtet 1st. Bel maximalem Ausziehhub in Auszieh- 
rlchtung 113 grelfen die Tragstifte 322, 332 1n die 
entsprechenden Locher 450, 460 der Anschlage 45, 46 ein. 
Die Lficher 450, 460 und die Tragstifte 322, 332 sind in 
Rlchtung 1hrer jeweiligen Achsen, d.h. 1m Langsquer- 
schnitt, konisch ausgebildet, so daB dann, wenn die 
Tragstifte 322, 332 1n der Endstellung in den Lttchern 
450, 460 aufgenomtnen sind, d.h. bei Erreichen des 
maximalen Auszlehhubs der Schiebeeinhei t 18 in Auszleh- 
rlchtung 113, eine kraft- und formschl Us s 1 ge Verbindung 
zwlschen den Tragstiften 322, 332 und den Ldchern 450, 
460 hergestellt w1rd, so da8 auf die Ladebordwand 15 
beim best ImmungsgemaBen Betrieb des Ladebordwandsystems 
10 einwlrkende Krafte Qber die Tragwerke 13, 14 und die 
Schlebeelemente 32, 33 direkt in die das Chassis des 
Fahrzeugs 11 bildenden Tragrahraen 110, 111 elngeleltet 
werden kann* Die Schiebeeinhei t, d.h. 1m wesentllchen 
die FUhrungsel emente 30, 31, wird bzw. werden dabei 
weltgehend von auf sie ohne die AnschUge 45, 46 und die 
Tragstifte 322, 332 einwirken wllrdenden erhebHchen 
Drehmomente freigehalten. 



03 J UN, '00 12:13 N I EDMERS+SEEflANN +49-40-3861268? 



SEITE 21 



20 

Die AnschUge 45, 46 s 1 nd in Fahrzeugl Sngsrl chtung 112 
verstellbar angeordnet, und zwar uber die Langlficher 
300, 310 1n den FUhrungselementen 30, 31, vgl . insbe- 
sondere Fig. 11. Ober hier nicht dargestellte Bolzen- 
verbindungen, die durch die Langldcher 300, 310 bin- 
durchgehen, konnen die Anschlage 45, 46 so positioniert 
werden, daS Toleranzen einerseits ausgeglichen werden 
kdnnen und andererselts auch e1n vorbest immter maximaler 
Ausziehhub in Ausziehrichtung 113 der Schiebeeinhei t 18 
auf einfache Weise justiert und festgelegt werden kann. 

Die beiden Tragwerke 13> 14, verglelche Fig. 4, sind 
mittels eines Quertragers 35 mlteinander verbindbar. 
Dazu weist der QuertrSger 35 an seinen beiden Enden 36, 
37 Flanschstege 38, 39 auf* Ober diese Flanschstege 38, 
39, die mit dem QuertrSger 35 Uber Knotenbleche 43, 44 
geeignet verbunden sind, beispielswei se mittels Schwei- 
Sung, 1st der QuertrSger 35 jeweils an den beiden 
Tragwerken 13, 14 befestigt, bei splelsweise mittels 
Bol zen-Mutter-Verbindungen. Der Quertrager 35 dlent 
neben der Schaffung einer starren Verbindung zwlschen 
den beiden Tragwerken 13, 14, d.h. als MaBnahme zur 
Slcherung einer sehr genauen Paral 1 el f Qhrung der beiden 
Tragwerke 13, 14, auch als Auff ahrscbutz , d.h. dleser 
1st konstruktiv so ausgestal tet , daB er Qber die der 
Schiebeelnheit 18 abgewandten Enden 130, 140 der Trag- 
werke 13, 14 hinaussteht, vergleiche F1g. 5. 

In FahrzeugHngsrichtung 112 sind ebenfalls Hlnteran- 
schUge 47, 48 vorgesehen, die den Hlneinscbiebhub in 
Hinelnschiebrichtung 114, vgl. F1g. 1, wiederum begren- 
zen. Auf die HinteranschUge 47, 48 wirken wiederum die 
Schiebeelemente 32, 33, vgl. Fig. 14. Die Hinteran- 
schUge 47, 48 kflnnen als integrales rohrffirmiges 
Element ausgebildet sein und die beiden Fuhrungsel emente 



OS JUN. »O0 12:13 



NlEDflERS+SEEMftNN +49-40-3861268? 



SEITE 22 



21 

31, 32 ilberspannen, die HInteranschUge 47, 48 kfinnen 
aber auch als Jewells gesonderte Elemente 47, 38 ausge- 
bildet sein> wie es beisplel swelse in Fig. 4 ersichtlich 
1st. Die HInteranschUge 47, 48 s1nd geelgnet an den 
FGhrungselementen 30, 31 befestigt, beispielsweise durch 
Bolzen- Mutter- Verbindungen, oder aber mittels Schwei- 
Bung und dgl * 

\ Die HInteranschUge 47> 48 haben nlcht nur die Funktion 
def Begrenzung des Hineinschiebhubes der Schiebeeinhel t 
18, d.h. der Verschl ebungsbegrenzung unter. das Fahrzeug 
11, vlelmehr haben sie auch noch die Funktion einer die 
ktnetische Energie absorbierenden Elnrichtung, bei- 
spielsweise wenn ein fremdes Fahrzeug auf das mit dem 
Udebordwandsystem 10 ausgebildete Fahrzeug 11 von 
frinten auffShrt. Aus diesem Grunde sind die Hinter- 
anschUge 47, 48 derart ausgebildet, da8 sie Inelastisch 
verformbar s1nd, d.h. wenn die durch das auffahrende 
Fahrzeug bedingte ki net 1 sche Energie so grofi 1st, dafl 
sie oberhalb elnes vorbestimmten Energiebetrages liegt. 
01ese HInteranschUge 47, 48 bilden somlt sogenannte 
Kn^utscheinrichtungen, wie s1e insbesondere im Kraft- 
fahrzeugbau Anwendung flnden. 

Im Inaktiven Zustand des Ladebordwandsysterns 10 beflndet 
sich die Ladebordwand IB im zusammengekl appten Zustand 
1n einer zurttckgezogenen Endposition unterhalb des 
Fahrzeuges 11, d.h, die Schiebeel emente 32, 33, an denen 
die Tragwerke 13, 14 und die Ladebordwand 15 befestigt 
ilnd, beflnden sich in einer rechten Position gemafi der 
Darstellung von Fig. 1, d.h. In Hineinschiebrichtung 114 
an den HinteranschUgen 47, 48 anliegend, vgl . auch Fig. 
14, Mittels des Schiebeaktuators 34, der 1n beiden 
Richtungen Ungs der FahrzeugUngsrichtung betStigbar 
ist, werden die Ftthrungselemente 30, 31 aus 1hrer 



OS J UN. *00 12:14 N I EDMERS+SEfcHRNN +4y-4G-Jbfal**>aV 



bfclTfc: ^3 



22 

Endposl Hon unterhalb das Fahrzeuges herausbewegt , b1s 
did Schi ebeal emente 32, 33 Uber ihre Tragstifte 322, 
332» in die Lficher 450, 460 der vorderen Anschlage 45> 
46 1n Eingriff gekomwen s1nd, vgl. wiederuia Fig * 1. 

Die beiden Tragwerke 13, 14 und damlt die Ladebordwand 
15 werden dann geelgnet auf die Fahrbahn 118 abgesenkt 
und die Ladebordwand wird dann in Ihre aufgefaltete 
Position, verglelche Fig. 1, gebracht. In der herausge- 
zogenen Stellung, in Auszi ehri chtung H3» verglelche 
F1g. 1, 1st dann das Ladebordwandsystem 10 betriebsbe- 
reit und kann auf best lmmungsgemaBe Weise betStigt 
werden, 
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Ladebordwandsystem mi t Schi ebeei nhei t 
Patentansorttche 

1. Ladebordwandsystem (10) zur Befestigung an Fahrzeugen 
(11), insbesondere Lastkraf tf ahrzeugen > umfassend 
wenigstens e1n aus 2wei im wesentlichen parallel von- 
einander beabstandeten Tragwerken (13, 14) bestehendes 
Hubtragwerk (12), eine im wesentlichen pi attenformlge 
Ladebordwand (15) zum Heben und Absenken elner Last, 
wenigstens eine Hubaktuatoreinrichtung (16) zum Heben 
und Senken der Ladebordwand (15) sowle eine 1m wesent- 
lichen In Fahrzeugl angsMchtung (112) bin und her 
bewegbare, am Fahrzeug (11) befestigbare Schi ebeei nheit 
(18), an der wenigstens das Hubtragwerk (12), die 
Ladebordwand (15) sowle wenigstens die Hubaktuatorei n- 
richtung (16) befestlgt s1nd, dadurch gekennzei chnet , 
daB die Schiebee1nhe1t (18) am Tragrahmen (110, 111) des 
Fahrzeugs (11) befestigbar ist. 



09 JUN. *OQ 12:15 



NIEPMERS+SEEMANN +49-40-38612687 



sEire 26 



25 

2. Ladebordwandsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Schlebeeinhei t (18) uber wenigstens 
e1ne Traverse (19, 20), die den Abstand zwischen zwei 
den Tragrahmen (110, 111) im wesentHchen bildenden 
Tragern uberspannt, an dem Tragrahmen (111, 112) befe- 
stigt 1st. 

3. Ladebordwandsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Traverse {19, 20) an Ihren beiden 
Enden (21, 22) mit der Traverse (19, 20) vrrbundene 
Stirnelemente (23, 24) aufweist, Qber die die Traverse 
(19, 20) an dem den Tragrahmen (110, 111) bildenden 
Tragarm befestigt 1st. 

4. Ladebordwandystem nach einem oder beiden der Ansprtl- 
che 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebe- 
elnheit (18) uber klauenartlg ausgebildete Klemmelemente 
(25), die Uber horizontal Stege der den Tragrahmen 
(110, 111) bildenden Tragern greifen, losbar befestigbar 
1st. 

5. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
Ansprtlche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Traverse (19, 20) 1 Sngenverschlebbar ausgebildet 1st. 

6. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprDche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 die 
Traverse (19, 20) an der Schlebeelnheit (18) derart 
befestigt ist, daB diese si ch be1 Krafteinwirkung 1m 
wesentHchen in Fahrzeugl Sngsrichtung (112) bei Ober- 
schreiten elnes vorbest i mmten Kraftbetrages gegeniiber 
dem Tragrahmen (110, 111) 1m wesentlichen in Fahrzeug- 
Ungsrichtung (112) bewegen kann. 
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7. Ladebordwandsystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlebeeinhei t (18) an Ihrer zur 
Traverse (18, 19) gerichteten Seite (26) wenlgstens zwei 
gegenliberl iegende, voneinander beabstandete Schenkel 
(27, 28) aufweist, 1n der Langldcher (29) zur Befesti- 
gung der Traverse (19, 20) ausgebildet sind. 

8. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schlebeeinhei t (18) wenigstens zwei im wesentlichen 

; parallel voneinander beabstandete, als mger ausgebll- 
: dete, relatlv zum Fahrzeug (11) feststahende FUhrungs- 
elemente (30, 31) umfaBt sowie wenigstens zwei 1m 
wesentlichen parallel voneinander beabstandete, als 
Trager ausgebildete, relatlv zum Fahrzeug (11) Ungs- 
verschlebbare Schlebeel emente (32, 33), die 1n den 
fdhrungselementen (30, 31) gefuhrt h1n und her bewegbar 
sind. 

9. Ladebordwandsystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FQhrungselemente (30, 31) elnen 1m 
wesentlichen C-ffirmigen Querschnitt aufweisen. 

10. Ladebordwandsystem nach einem Oder beiden der 
AnsprUche 8 Oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schiebeelemente (32, 33) in den Fuhrungsel ementen (30, 
31) gleitend geftthrt werden. 

11. Ladebordwandsystem nach einem oder beiden der 
AnsprUche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schiebeelemente (32, 33) in den FUhrungselementen (30, 
31) Qber an den Schiebeel ementen (32, 33) befestigte 
Radelemente (320, 321, 330, 331) gefQhrt werden. 



QSJUN^OO 12:16 NIEDMERS+SEEMANN +49-4Q-3861268? 



27 

12. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Schlebeeinheit (18) in Fahrzeuglingsrlchtung (112) 
wenlgstens in Ausziehrichtung (113) der Schiebeelemente 
(32, 33) wirkende, deren Ausziehhub begrenzende An- 
schUge (45* 46) aufwelst- 

13. Ladebordwandsystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AnschUge (45, 46) ein 1n Fahr- 
zeugltngsrichtung (112) ausgerlchtetes Loch (450, 460) 
aufweisen, 1n die bei maximalem Ausziehhub an den 
Schlebeelementen (32, 33) ausgebildete Tragstifte (322, 

* 332) eingrelfen. 

14. Ladebordwandsystem nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die LScher (450, 460) und die Trag- 
stifte (322, 332) im LSngsquerschni tt konisch ausgebil- 
det sind. 

15. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 12 bis 14, dadurch gekennzelchnet , daB die 
AnschUge (45, 46) 1n Fahrzeuglingsrlchtung (112) 
verstellbar angeordnet s1nd. 

16. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 8 bis 15, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Schlebeeinheit (18) in FahrzeugUngsrichtung (112) 
wenlgstens in Hineinschiebrichtung (114) der Schiebe- 
elemente (32, 33) wlrkende, deren Hineinschiebhub 
begrenzende HlnteranschUge (47, 48) aufweist, 

17. Ladebordwandsystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
, kennzeichnet, daB die HlnteranschUge (47, 48) bei 

Kraftelnwirkung durch die Schiebeel emente (32, 33) 
oberhalb eines unbestlmraten Betrages in Fahrzeuglangs- 
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rlchtung {112} derart augebildet sind, daB s1e si ch 
Inelastisch verformen. 

18. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 17, dadurch gekennzelchnet , daB die 
Schiebeeinheit (18) mittels eines Schiebeaktuators (34) 
hi n und her bewegbar 1st. 

19. Ladebordwandsystem nach Anspruch 18 t dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Schlebeaktuator (34) durch wenlgstens 
ein pneumatisch und/oder hydraulisch betriebenes Kol- 
ben-Zyl inder-System gebildet wird- 

20. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 1 bis 19, dadurch gekennzelchnet , daB ein die 
Tragwerke (13, 14) mlteinander verbindender QuertrSger 
(35) vorgesehen 1st. 

21. Ladebordwandsystem nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der QuertrSger (35) 1m Bereich der der 
Schiebeeinheit (18) abgewandten Enden (130, 140) der 
Tragwerke (13, 14) angeordnet 1st. 

22. Ladebordwandsystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der QuertrSger (35) als Auffahr- 
schutzelement ausgebildet ist, 

23. Ladebordwandsystem nach e1 nem oder mehreren der 
Ansprllche 1 bis 22, dadurch gekennzelchnet, daB der 
Quertrager (35) einen 1m wesentllchen rechteckigen 
Querschnltt aufweist, 

24. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 20 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB der 
QuertrSger (35) an selnen beiden Enden (36, 37) mit 
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jewells elnem FUnschsteg (38, 39) versehen 1st, Ober 
die er Jewells an einera Tragwerk (13, 14) befestigt 1st. 
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Ladebordwandsystera ait SchiebeeinheU 

7 \n wrrffr fiSunQ 

(1n Verblndung mU fig. 1) 

Es w1rd el n Ladebordwandsystera (10) zur Befestigung an 
Fahrzeugen (11), Insbesondere lastkraftf ahrzeugen , 
vorgeschlagen, umfassend wenlgstens e1n aus zwei in 
wesentlichen parallel vonelnander beabstandeten Trag- 
werken (13, H) bestehendes Hubtragwerk (12), e1ne 1m 
wesentlichen plattenfSrmige Ladebordwand (15) zum Heben 
und Absenken elner Last, wenlgstens e1ne Hubaktuatorem- 
rlchtung (16) zum Heben und Senken der Ladebordwand (15) 
sowle elne In wesentlichen 1n Fahrzeuglingsrichtung 
(112) h1n und her bewegbare, am Fahrzeug (11) befestlg- 
bare SchiebeeinheU (18), an der wenlgstens das Hubtrag- 
werk (12), die Ladebordwand (15) sowie wenlgstens die 
Hubaktuatorelnrichtung (16) befestigt slnd. Dabel 1st 
die SchiebeeinheU (18) an Tragrahmen (110, 111) des 
Fahrzeugs (11) befestigbar. 
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